ENSAMBLE DEL MOTOR -CONSEJOS

Buje de horquilla

Vista ampliada del
rodillo (buje)

» Ensamble siempre los ‘Bujes de garra’ (rodillos) con el pin de garra de tal modo
que el lado cénico del buje mire hacia el ‘Eje de garra de cambios’ (es decir,
hacia el DI de la ‘Garra’)
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IMPORTANTES

: Tornillo allen

: Retenedor copa

: Pifdn guia ( leva )

: Pin pasador

: Tambor selector cambios

: Eje de horquilla

: Garra de cambios-entrada
: Garra de cambios-salida

: Buje (rodillo)

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

OK ensamble
correcto

Ensamble de las arandelas de

empuje de los ejes entrada y salida

* Fije una arandela especial No.
JA551008 sobre el 1er. pifién

impulsado y una No.
JA551004 debajo del 20. pifién

impulsor. La falta de la
arandela conducira a juego
excesivo en el extremo del eje
y a excesivo patinaje del pifdn.

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

OK ensamble
correcto

0D =25.7 mm N < OD=251mm__ Dimensiones de arandelas

-

mayor diametro

Arandela 20 pifién impulsor Arandela 1er pifién impulsado

a un menor DI. La arandela del eje impulsor puede ajustar en el eje impulsado
pero esto puede conducir a juego excesivo del gje.

Precaucion: La arandela del eje impulsado no ajustara en el eje impulsor debido

98
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» Laarandela del 20. pifién impulsor es delgada y tiene un

DE = 25.7 mm, DI = 13.3 mm. Grosor =0.4 mm
» Ladel 1er. pindnimpulsado es gruesa y con menos diam.

DE = 25.1 mm, DI =12.3 mm. Grosor = 1.00 mm

Por favor sefale en la caja
después de la confirmacion

OK ensamble
correcto

XCD 125 DTS-Si

ENSAMBLE DEL MOTOR -CONSEJOS

1 Transmision Posicion Neutra

* Antes de unir las mitades LD y LI de la carcasa,
asegurese de que los pifiones de la transmision
estan en posicién neutra

BAJAJ
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IMPORTANTES

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

correcto

Unién del carter

|+ Antesdeunirel LDy el LI

de la carcasa, aplique 3
ligaduras de empaque liquido
en las superficies LD y LI de la

carcasa de una manera
uniforme

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

OK ensamble
correcto

Centrado del cigtenial

+ Después de unir las mitades LD y LI del cérter,
chequee y confirme

- Rotacion libre del ciglienal
- Centrado perfecto del cigienal

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

OK ensamble
correcto

Instalacion de balancin
» Asegurese de que el rodamiento de agujas del balancin
tenga 20 rodillos propiamente ensamblados en la jaula

exterior del rodamiento. Aplique grasa a los rodillos de tal
modo que no se salgan durante el ensamble.
Rodillos faltantes causaran ruido en la culata.

20 rodillos flojos

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

OK ensamble
correcto

Ejes de entrada y salida del balancin

+ El eje de entrada del balancin es corto comparado
con el eje de salida del balancin.

» Longitud del eje de entrada del balancin = 36 mm

| Sie de balancin entrada = 36mm Longitud del eje de salida del balancin = 48 mm

—

Notas de Entrenamiento

L Eje de balancin salida = 48 mm J

gL

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

Chequeado

XCD 125 DTS-Si




ENSAMBLE DEL MOTOR -CONSEJOS

Instalacion anillos de pistén

O—C D
-—

— A Frente Marca'superior . :;ne'ylgr
e <

Marca superior 22 anillo

Marca de
escape
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IMPORTANTES

: Anillo superior
: Segundo anillo
: Anillo sellador de aceite (2)

: Anillo espaciador-expansor
de aceite

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

OK ensamble
correcto

Los anillos del piston deben instalarse siempre con relacién a la marca de escape que hay en la cabeza del piston (ver figura).
Ponga primero, en la ultima ranura, el anillo sellador de aceite inferior, con su holgura entre extremos 30 grados hacia la izquierda de la marca de

escape.

Ponga luego el anillo expansor con su extremo de unién al cilindro boca abajo, y la holgura en todo el extremo opuesto a la marca de escape.
Ahora instale el anillo sellador de aceite superior en el anillo expansor, con su holgura 30 grados hacia la derecha de la marca de escape.

Instale luego el segundo anillo del piston, con la marca ‘Superior 2° mirando hacia arriba, y la holgura en el extremo opuesto a la marca de escape.
Finalmente instale el anillo superior, con la marca ‘Superior 1’ hacia arriba y la holgura mirando hacia la marca de escape.

» Recuerde que instalar al revés el 20. anillo puede conducir a que pase aceite por encima del piston y en Ultima instancia a
que se produzca una emision de escape ahumada.

Ensamble del sproket (rueda dentada) de leva

Instale el buje detras del sproket de leva. El buje
debe rotar libremente en el arbol de levas.
Aplique loctite 243 al roscado del perno especial
de la rueda dentada con arandela integral y
apriételo hasta el torque especificado (1.6 ~ 1.8
Kgm).

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

Practicado

Enrutamiento de los ramales de cables del plato estator

Cuando ensamble el plato estator en el LI de la carcasa,
guie (enrute) el ramal de cables del estator a través

de la ranura o canal formada por dos pequefas pestarias
localizadas en la carcasa, y coloque el plato de cierre.
Aplique loctite 243 para atornillar el plato de cierre.

Antes de ensamblar, aplique 3 ligaduras de empaque

liquido para enhebrar los ramales de cables del plato
estator.

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

OK ensamble
correcto

Notas de Entrenamiento
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IMPORTANTES

Alineacion de marcas de
posicion de Punto Muerto
Superior para temporizacién de
valvulas
* Alinee la marca'T' en el
rotor del magneto con la
marca en el LI del carter para
llevar el piston al PMS al final

., _ DI.=15MM
de la carrera de compresion

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

Chequeado

» Luego alinee las 2 marcas (lineas horizontales) en el sproket de leva paralelas a
la cara superior de la culata, y la marca ‘T’ del sproket a posicion superior. En
esta posicion los balancines deben estar en situacién de movimiento libre.

Secuencia de arandelas en engranaje primario

» Instale una arandela de ajuste No. de parte 59110008 y una arandela céncava

No. de parte 59120003 en la cara del pifidn primario y luego asegurelas con la tuerca
con reborde (19 m A/F)

A: Engranaje primario
B: Arandela de ajuste
C: Arandela concava
D: Tuerca con reborde (19 mm A/F)

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

Asegurado

Ensamble eje del crank

Notas de Entrenamiento

e Haga siempre coincidir la marca perforada en el ‘Ratchet del crank’ con
la marca en el ‘Eje del crank’. Ensamble las arandelas del eje del crank
como se muestra en la figura.
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>

: Arandela extremo eje del crank
pequena

: Eje del crank

: Circlip de cierre

: Circlip de cierre

: Resorte retorno

: Trinquete (Ratchet)

: Arandela de ajuste

. PiAdn recto

: Arandela de ajuste

: Circlip de cierre

. Arandela extremo eje del crank
grande

rXCITITOMmMmMmOoOO®

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

OK ensamble
correcto
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ENSAMBLE DEL MOTOR-CONSEJOS IMPORTANTES ENSAMBLE DEL MOTOR -CONSEJOS IMPORTANTES

-’ Tension del resorte de retorno del eje del crank Por favor sefale en la caja Pindn guia y retenedor de copa Por favor sefiale en la caja
Haga coincidir la ranura localizada en el extremo después de la confirmagion * Inserte 5 pines pasadores en después de la confirmacion
del eje del crank con el extremo del resorte. Rote ~ [-------- Puiniieiainteieie los agujeros del tambor de | LN | r-------- R
el eje del crank en direccién anti-horaria hasta Practica ggLr}glrgs. Eelxttarlgnborpgre;e ulg Practica

le imprima la tension de 1 vuelta al ‘Resorte ™ ;- ---zf7---------- jero  exira para la| @ EEEE | b-oo----o-ooooooo-

g:ere?orng delaejaetgelscorandk?. Ins:(ratteae?ejeedseol © OK ensamble posicion de neutra. Este OK ensamble
crank en el agujero principal del carter correcto agujero debe dejarse vacio, correcto
golpeandolo con suavidad y asiente la oreja del :Ierllsz;gc?rerﬁzgl%engt]gau?or%lg

rin del crank en el retenedor del carter. ; ;
trinquete no seria posible el ensamble

del pifdn guia.

La marca ‘G’ en la guia debe
estar enfrente del agujero de
neutra.

A: Eje bomba de aceite
B: Cuerpo

C: Rotor exterior

D: Rotor interior

Ly s, , Por favor senale en la caja
Instalacion del pifion guia (leva) después de la confirmacién

» Cuando ensamble el piidn guia con los pinesdel ~ F-------ooimoioooon

tambor, aseglrese de que su lado liso mire hacia Practica

hacia los pines, y el otro lado, que tiene una saliente | ______________________
(profundidad 3 mm) para acomodar el retenedor de OK ensamble

copa, mire hacia fuera. correcto

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

ny . | Practica
+ Instale los rotores interior y exterior de la bomba de aceite en su cuerpo, detal | ____________T________
modo que las marcas en ambos rotores miren hacia afuera, hacia el ensamblador. | OK ensamble Perno allen de pifién guia Por favor sefiale en la caja
Cuando epsamble el ejeEig la bomba de aceite: haga coincidir la ranura ‘D’ del correcto +  Aplique loctite 243 al perno allen que fija el ‘Retenedor | después de la confirmacién
rotor interior girando el pifion de nylon. de copa’y el ‘Pifién guia’ al ‘Tambor de cambios’ ~ [-------- T SLEECLE
Practica
: OK ensamble
Brazo retenedor tambor selector de cambios correcto
| A: Resorte
B : Arandela de anillo
C: Brazo retenedor _ . o
D: Arandela de aiust Mecanismo anti-deslizamiento del clutch
: Arandela de ajuste + Cuando ensamble el clutch, coloque una arandela de | o, founr canala an 1a rain
ajuste en la superficie de la ‘Manzana del clutch’,y [~ 7| F') r_éé_tl_c_:é """
luego coloque una arandela concava de talmodoque | =~ "~~~
B su lado céncavo mire hacia arriba, es decir, haciael | OK ensamble
» Coloque el resorte en el carter de tal modo que su extremo recto toque la Por { <2l on la ol ensamblador. correcto
pare del carter y el extremo doblado permanezca abajo. Inserte la arandela orfavor senale en 1a caja
de anillo de forma tal que el anillo mire hacia fuera. despues de la confirmacion
» Instale el brazo retenedor, una arandela de ajuste y una tuerca (10 mmA/F) [ 777 7~ P
+ Aplique siempre loctite 243 al roscado de la tuerca antes de instalar. Después PraCt|Ca
de apretar la tuerca, asegurese de que el brazo retenedor tenga movimiento ~ rosprzoos s ismomoooo--
ooy 9 q g OK ensamble
correcto
102 103
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ENSAMBLE DEL MOTOR -CONSEJOS IMPORTANTES ENSAMBLE DEL MOTOR -CONSEJOS IMPORTANTES

Ensamble discos de clutch

AprIiEelte_d.e tuejca de: CItUtCh il del clutch ti Por favor senale en la caja
. . eje ImpU sor y a tuerca eSpeC'a el Clutc lenen después de la confirmacién
A : Rueda del clutch rosca izquierda. Asegurese de instalar una arandela  r-------- eesseeooees
B : Disco de acero - 4 de ajuste y una céncava antes de la tuerca especial. Practica
C : Disco de friccion - 4 El circulo grande de contacto de la arandela concava Ay Gieanpis T
(45 segmentos) debe mirar hacia el clutch, y el circulo pequeno de
D : Plato de friccion - 1 contacto debe tocar la tuerca especial. correcto
(30 Segmentos)
E : Aanddacédncav
F - Arand ::o dca -a t Importante: Aplique loctite 243 a roscado de tuerca especial
- Arandela de ajuste y apriete al torque especificado, 5 ~ 5.5 Kgm.
G : Manzana del clutch
H : Resortes
J : Soporte
Embolo-tap6n de aceite - cigtenal
+ Asegure el ajuste del
resorte (A), el pin de
retencion (B) y el émbolo-
Por favor sefiale en la caja tapdn (C) en el extremo
después de la confirmacién derecho LD del cigiefal.
« Ensamble un plato de friccién de poca anchura (con DI mas grande) quetenga30 [~ 775 7 7 e 77T
segmentos de friccion en el ‘Cubo del clutch’, después de haber ensamblado las P raCtlca .
arandelas Bellevilley de ajuste. oo Asegure una apropiada
« Luego, alternativamente, coloque un plato de acero y un plato de friccidon que tengan OK ensamble accion de resorte del
45 segmentos de friccion, hasta que se complete el conjunto o ‘pila’ de 5 platos de correcto émbolo-tapén
friccion y platos de acero.
Secuencia de arandelas del clutch ©
A : Arandela de ajuste Por favor sefale en la caja
. después de la confirmacion
B :.BUE
C : Corona del clutch Precaucion: La falta del émbolo-tapdon de aceite afectara la lubricacion del cigiienal y el
D : Arandela de ajuste piston del cilindro, lo que resultara en dafnos severos de estos componentes debidoa | -7t TTTToottoooooes
® . la falta de lubricacion.
E : Conjunto del clutch
F : Arandela de ajuste
G : Arandela concava
H : Tuerca especial
(B) Pasaje de aceite de la cubierta del clutch Chequeado
* Antes de ensamblar la cubierta del clutch, ~  r--------------oooooo--
asegurese de que sus pasajes de aceite estén
limpios. Esto debe chequearsey [ TTTToTTTmmmoooomomemes
‘ confirmarse bombeando aceite de motor
Por favor sefiale en la cgja por los pasajes. Por favor sefale ermtfacaja
después de la confirmacion
» Ponga una arandela de ajuste (A) en el ‘Rodamiento del eje impulsor’, antes P ré.CtiCa
de ensambilar el ‘Buje del clutch’ (B). Coloque una arandela de ajuste (D) | _________ _____________
entre la ‘Corona del clutch’ y el conjunto o pila de platos del clutch. OK ensamble
+ Asegurese de que el ‘Buje del clutch’ rote libremente en el eje impulsor. correcto
. 104 , , 105 .
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ENSAMBLE DEL MOTOR -CONSEJOS IMPORTANTES ENSAMBLE DEL MOTOR -CONSEJOS IMPORTANTES

Antivibrante de caucho de |a cubierta del clutch Aplicacién de grasa al DE de
la cubierta del magneto y al DI del

pinén de arranque del clutch

Por favor senale en la caja
después de la confirmacion

Cubierta del clutch « Apligue grasa de disulfuro de PN
molibdeno al DI del pifion L E)_r__a_gtl_c_:_a_ ______
principal del arranque del clutch y )
al DE de la cubierta del magneto. Practicado

Esto facilita una rotacion suave
y reduce la friccion.

Antivibrante
de caucho

Plato anti-vibracion

Antivibrante
. . de caucho
Por favor senale en la caja

+ Cuando instale el antivibrante de caucho de la cubierta del clutch, el lado de después de la confirmacién

los hoyuelos debe mirar hacia el plato anti-vibracion y el lado de las pestanas  ~ r---=—---- Painieiaieiie

debe mirar hacia la cubierta. También, el ‘Lado superior’ del plato PraCtICa

anti-vibraciéon debe mirar hacia afuera. El borde del buje del platodebe  ~  Foco----c--ooomoooo

mirar hacia adentro, hacia la cubierta del clutch. OK ensamble - .

correcto Por fayor sefnale en la C?l!a
Plato anti-vibracion | después dela confirmacion
. y . Practica

Ensamble arrancador del clutch + Cuando instale el antivibrante de caucho de la cubierta del magneto rotor |~ T2

* Asegure ajuste apropiado del : Por favor sefiale en la caja rotor del magneto, el lado de los hoyuelos debe mirar hacia el plato anti-vibracion .
retenedor de resorte (sus después de la confirmacion y el lado de las salientes hacia la cubierta. También, las proyecciones con forma de Practicado
salientes deben coincidir con |4 dEER SO e [ ;s a7 aero-plano del plato anti-vibracién deben mirar hacia fuera.
los agujeros del plato), P raCt|Ca
resprte, buies plasticosy TGRSR AP NS, [T . . . Por favor senale en la caja
rodillos. Practicado Pasaje respirador de la cubierta de la culata después de la confirmacion

* Rote siempre el ‘Piidn de + Pasaje respirador de la cubierta de la culata: antesde F-------- T
arranque del clutch’ en ensamblar la cubierta de la culata, chequee y confirme P raCt|Ca
direccion horaria, y luego que el pasaje respirador del motor esté limpio, L ooooo ..
presionelo para que quepa en soplando aire comprimido de baja presion. ;
los rodillos del arranque del P P jap Practicado
clutch.

Arandela contra engranaje Por favor sefale en la caja - .

+ Asegure el buen montaje de después de la confirmacion Secuencia 4 Secuencia de apretado de pernos de la culata Por favor sefale en la caja
una arandela de ajuste tanto | <L R | - ----- R EE RS de apriete + Siempre apriete primero los pernos grandes de la después de la confirmacion
en la cara posterior como en PraCtICa culata (4) (12mm A/F) en forma entrecruzada. Y ~  fr-------- painiaieiiieeinei
la cara anterior del contra | ‘JUTEEEEEESel | | luego apriete los pernos pequefios de la culata (2) Practica
engranaje. OK ensamble @mm AF).

correcto Practicado
. . . 107 )
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LUBRICACION DEL MOTOR- FLUJO DEL ACEITE LUBRICACION DEL MOTOR - FLUJO DEL ACEITE

| |

| |

\ 4 \ 4

_ _ Agujero taladrado en LI

Filtro de aceite el ciguenal — LD Aguijero en el cigtienal
| |
\ A v v
Entrada bomba de aceite <« Pin extremo grande crank Orificio

| |

v v v

Salida bomba de aceite

|

Ranuras biela Pasaje carter LI

Pasaje aceite LD carter v v
Dos fuentes para lubricar Holgura entre perno
4 istonendilindro y blogue o:e cilindro
PASAJE Aceite cubierta del clutch - > y culata

I
1
v

Agujero culata

I
1
v

Sumidero pequeno de
aceite para lubricar P>
varias partes de culata

Agujero de entrada camara filtro de papel >

|

Filtro de papel

}

Cubierta del clutch - agujero de salida >
de la camara del filtro de papel >

|

|

- N_ ___.
|

v v

= | 4 Embolo tapon aceite Agujero carter Por favor sefiale en la caja
LD después de la confirmacion
| L R
l ! Entienda el flujo de aceite
v O e
Chequeado
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QUE HACER Y QUE NO HACER QUE HACER Y QUE NO HACER

MOTOR MOTOR

Siempre aplique aceite durante el ensamble de componentes del motor, particularmente en areas de
friccién, para evitar operacién en seco. (Refiérase a la pag. 93, Consejos Importantes para Ensamble)

g] S|' » Siempre establezca / ajuste la tolerancia de valvulas con el motor frio.
Admision: 0.0 5 mm. Escape: 0.10 mm

€ Si

Notas de Entrenamiento

Siempre sople aire comprimido a baja presion desde adentro cuando limpie el ‘Filtro de aceite de
papel’ y el ‘Cedazo de aceite’, en sentido opuesto a la direccion del flujo de aceite.

Siempre apriete los pernos de la base del motor en la secuencia recomendada.
Siempre asegure una conexion firme en el ramal de cables del sensor térmico.
Siempre reemplace el aceite del motor por aceite en la cantidad y calidad recomendada.

Grado recomendado: 20 W 50API ‘SJ’.

Capacidad de aceite del motor: Drene y llene : 1000 ml, En revision total general :1100 ml

Siempre mantenga limpio el pasaje respirador de la cubierta del cilindro, y confirme su limpieza soplando
aire comprimido. Esto facilita que escapen vapores de aceite del carter. Los pasajes respiradores obstruidos
conducen a sudar aceite a través de los sellos de aceite, los ‘O’ rings, empaques y tubo de respiracion.

Cuando instale bujias, atornille primero con la mano y luego apriete al torque especificado. Esto
para asegurar una instalacion apropiada y evitar danos en las roscas.

Utilice siempre medidor de laminillas para establecer la tolerancia entre electrodos de la bujia.

Siempre use medidor de laminillas para establecer la tolerancia de los alza-valvulas.

Chequee periédicamente los pernos de montaje del descansa-pies del conductor. Cada vez que

estos pernos se remuevan, al montarlos de nuevo aplique loctita 243 en las roscas y apriételos

al torque especificado, 2 ~ 2.2 Kgm.

Si desmonta el motor, reemplace siempre los empaques y los ‘O’ rings.

Siga siempre la secuencia de aflojar / apretar para los pernos de la culata. De no hacerlo, su

superficie puede combarse.

Instale siempre los anillos de piston segun el PNE estandar y verifique su posicion final. Refiérase

a la pagina No. 100, Ensamble del Motor - Consejos Importantes.

Use siempre Loctite en pernos, tornillos y tuercas cuando se recomiende.

Verifique siempre la instalacion correcta del rotor del magneto rotandolo en ambas direcciones.

Rote siempre el ‘Pifdn de arranque del clutch’ en direccion horaria y saquelo. Inmediatamente coloque una
cubierta plastica en los rodillos unidireccionales del clutch para asegurarlos en su posicion.

Apriete tuercas y pernos de manera entrecruzada cuando junte superficies que se unan para prevenir distorsiones. De otra
forma pueden producirse fugas de aceite.

Asegurese de que los pasajes de aceite de la carcasa / cubierta del clutch estan limpios bombeando aceite en ellos.

Siempre reemplace los circlips de cierre de los pifiones de transmision y el conjunto del crank si se remueven. Los circlips /
seguros tienden a perder su tensién de resorte cuando se remueven.

Cuando ensamble el bloque del cilindro, aplique siempre aceite de motor a las paredes del cilindro y los anillos del piston
para facilidad de instalacion y para evitar operaciéon en seco.

Apriete siempre de forma entrecruzada los pernos del carter y la cubierta del clutch segun el torque especificado (0.9 ~ 1.1
Kgm).

Sople aire libre de polvo o humedad en todos los orificios y pasajes de los componentes del motor, y confirme que estos
pasajes estén limpios.

LY XCD 125 DTS-Si
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Notas de Entrenamiento

Confirme el ajuste de los circlips de seguros rotandolos en su asiento para evitar consecuencias
posteriores.

Confirme el centrado y la rotacién libre del ciglienal después de la instalacion; el cigliefal mal
centrado conduce a golpeteos en el motor.

Cuando instale rodamientos de motor siempre golpee / presione en la superficie de rodadura que
asienta al rodamiento para evitar que éste se dane; de otra forma pueden incrementarse las

holguras axial / radial.

No sobre-apriete la ‘Tapa del filtro de aceite” (Perno de drenaje). (Torque de apriete: 0.9 ~ 1.1 Kgm)
No deje caer al piso el sensor térmico; puede danarse permanentemente.

No sobre-apriete el sensor térmico instalado en el bloque del cilindro (Torque de apriete 0.5 Kgm)
No reutilice 'O’ rings, empaques, sellos de aceite o seguros de circlips, pues éstos pierden su
fuerza y propiedades una vez se abren.

No lave con agua el elemento de espuma del filtro de aire.

No limpie el elemento de espuma del filiro de aire con gasolina pues la espuma se incendiaria
durante el ‘Proceso posterior al fuego’. Esto conduciria a entrada de polvo dentro del motor.

No ajuste la tolerancia de electrodos de |a bujia con hoja de segueta o a su juicio con el ojo, pues
esto afecta el desempefo del motor.

No ajuste la tolerancia del alza-valvulas con hoja de segueta o a 0jo, porque se afecta el
desempefio del motor.

No ajuste la tolerancia del alza-valvulas con el motor caliente.

Cuando ensamble el eje de la bomba de aceite que tiene integrado un pifén de nylon, no martille
o golpee el pifidn para ajustarlo. En lugar de ello, rote lentamente el pindbn de modo que la ranura
‘D’ en el eje coincida con la ranura ‘D’ del rotor interno.

Cuando remueva el rotor, no asiente el sujetador de rotor (Herramienta especial F41AJAQ9)
contra el retenedor proporcionado para el ‘Pindn de arranque del clutch’.

No sobre-apriete los pernos de la cubierta de la culata (Torque de apriete: 09~1.1 Kgm).

No sople aire comprimido al interior del pasaje de aceite del cigtienal. Esto danara el

rodamiento del extremo grande del cigiienal.

No instale al revés el 20. anillo de pistén. Esto conduce a exhosto ahumado y mayor consumo de
aceite en el motor.

No lave con agua los rodamientas del motor porque se danaran en forma permanente.

No sople aire comprimido en los rodamientos del motor pues podrian dafarse permanentemente.
No golpee con martillo los componentes del motor para evitar dafos. Los componentes del motor

estan maquinados con mucha precisién, son criticos y costosos.
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MATRIZ DE POSIBILIDADES DE CONFUSION

Posibilidades de Confusion en Pifiones de Transmisién, motos XCD 125 DTS-Si y Platina

Ensamble equivocado posible pero detectable en etapa de ensamble

No es posible realizar un ensamble equivocado

Sr. | Nombre de la Configuracion Configuracion Efecto si la pieza de Efecto si la pieza
No. Parte Dimensional Dimensional Platino se ensambla XCD se ensambla
' XCD 125 DTS-Si Platino en el motor XCD 125 en el motor Platino
T=20 T = 21, . o
1 Engranaje Primario DE = 35.26 mm DE = 36.45 mm ps;?kl)?glon no ps;ei\é?ézlon no
DI = 18.30 mm Dl = 18.30 mm
2 Engranaje Secund. T =75, T =73, Instalacion no Instalacion no
en la caja del clutch DE 122.74 mm DE = 11545 mm Posible Posible
T - 12 T - 11 Instalacion posible
Eie imoulsor con DE - 56.7 mm DE = 24 Instalacion posible El conjunto del cuarto
3 1ér ir"rzén Lon _itud —165mm | Lon _itud — 147 mm Conjunto del cuarto pindn tendrg excesivo
P Ros%as iz_uierdas Ros%as de_rechas TN S His el gD EIEGI
q ensamble
Instalacion posible
i . Debido al espaciador y
4 | Eieimpuisor T =17 T = 19 K‘tzt:éaa%‘i’gnﬁ’gse'g'zl otor | € ancho de pinén, la
22, pinén DE = 36 mm DE = 33.40 mm durante el ensamble altura del conjunto
tendera a atascar el
motor
Instalacion posible K‘tsatsag%?g nr;gzlgle
5 Eje impulsor T =22 T =25 Atascamiento de motor i
3er. pindn DE = 43.70 mm DE = 40.85 mm debido a desajuste de debido a desajuste de
e modulo y mayor DE
» . Instalacion posible
Instalacion posible Conjunto deﬁ 4°. pifién
Conjunto de 4°. pindn se atascara :
6 Eje impulsor T =24 T =28 tendrd juego excesivo. Atascamien-to de
42, pinén DE = 48.25 mm DE = 46.30 mm Atascamiento debido a motor
desajuste de modulo. ) .
Instalacion no posible ?ne(,bcljﬂ?oa CEElLEE CE
Instalacion posible
_ T =34 T =36 ;
Eje impulsado ; : ., . Ruido en el motor.
7 s DE = 66.5 mm DE = 67.80 Instalacién no posible e o
er. pifndn DI = 15 mm DI = 14 mm Dificultad para cambiar
Eje impulsado T =29 T =136 . . . .
8 22 pifion DE = 57.80 mm DE - 58.10 mm Instalacion no posible Instalacion no posible
Eje impulsado T =26 T =32 i . i .
9 3er. pifion DE = 49.80 mm DE = 51.05mm Instalacion posible Instalacion posible
Instalacion posible Instalacion posible
10 Eje impulsado T =23 T =27 Atascamiento de motor Atascamiento de
42, piidn DE = 45.50 mm DE = 45.20 mm debido a desajuste de motor por desajuste

modulo

de mbdulo

Abreviaciones:

Notas de Entrenamiento
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T = No. de dientes, DE = Diametro Exterior, DI = Diametro Interior

XCD 125 DTS-Si

BAJAJ

X V25
DTS-Si7

Vehicle (Frame)

TORQUES DE APRIETE - CHASIS

Tuerca de eje delantero Tuerca de eje trasero Tuerca varilla de torque

i

4.0 ~ 5.0 Kgm 4.0 ~ 5.0 Kgm 3.0 ~ 3.2 Kgm

Tuerca pasador Tuerca de montaje sprocket trasero Pernos sujetador del manubrio

6.0 ~ 7.0 Kgm 3.2 ~ 3.8 Kgm 2.0 Kgm

Tuerca central del tenedor Tuerca vastago direccién (ranurada) Pernos superiores tubo del tenedor

4.0 ~ 5.0 Kgm 0.5 Kgm 1.8 ~ 2.0 Kgm

Pernos del tenedor bajo el soporte Tuerca superior amortiguador trasero Eje de brazo oscilante

2.5 Kgm 3.0 ~ 3.2 Kgm

45 ~ 55 Kgm
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BAJAJ BAJAJ

X V25 X V25
DTS-S7 DTS-&7

TORQUES DE APRIETE - CHASIS LIMITES DE SERVICIO - CHASIS

Diametro agujero panel leva de freno Diametro leva del freno Grosor zapatas del freno

‘ |

Perno inferior amortiquador trasero Pernos montaje guardabarro delantero  Montaje descansa-pies conductor
N X i N7 _ ¥

k

Limite Est 12.00 ~ 12.03 Limite Est 11.95 ~ 11.98 Limite Est 39 ~45
Limite Sel 12.8 Limite Sel 11.88 Limite Sel 25
2.5 Kgm 1.0 ~ 1.2 Kgm 2.0 ~ 2.2 Kgm, Loctite 243
Diametro interno tambor de frenos Desviacion del eje Desviacién de la rueda
Grado y capacidad del aceite para tenedor delantero @ ‘4
- Grado :SAE 10W20 !
Cantidad:140 + 2.5 ml / Conjunto E il
del tenedor .
(Drenar y Llenar) . 100 mm
N Limite Est 13OE1?|30.16 110125;%.16 Limite Est TIR 0.05 Limite Est  TIR 0.8 o Menos
Limite Ser 130.75 110.75 Limite Ser TIR 0.2 Limite Ser TIR 2.0
Puntos de aplicacién de grasa Desviacién radial de rueda Holgura cadena de transmisién Longitud cadena de transmision
S.N. | Componente del vehiculo Tipo de Grasa | Longitud 20 eslabones
€
. . . e \
1. Rodamiento de balineras de la direccion ‘\@Ml@ EI@I@TS
2. Eje de brazo oscilante %
uo. 20. 20avo
3. Eje de rueda delantera Shell Alvania MIDA ESTA LONGITUD
4. Eje de rueda trasera R3 Limite Est TIR 0.8 0 menot Limite Est 25 ~ 30 Limite Est 254.0 ~ 254.6
) Limite Sel ] Limite Sel ~ 4 Limite Sel 260.
5. Pivote de pedal de freno TIR 2.0 85~ 40 60.0
6. Eje del gato central Excentricidad sprocket trasero Profundidad del labrado de llantas Longitud libre resorte tenedor delant.
7. Soporte en ‘U’ de gato lateral [

gy
| |

Aplicaciones de Loctite

S.N. | Suijetador de vehiculo Tipo de loctite Color de loctite | | Longitud libre |
1. Pernos montaje descansa-pies chofer %
Tomillos que fijan la placa delantera 043 Azul oscuro Limite Est TIR 0.4 o menol Limite Est DSIeI: .5.0 TraTsra:lSG:O Limite Est 392
2. en su montante y tenedor bajo el Limite Ser 0.5 Limite Ser ' ' — -
soporte sostenedor TODAS LAS DIMENSIONES ESTAN EN MM. Para ambas el limite de servicio es hasta el indicador

de peligro del labrado.
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BAJAJ

X V25
DTG-S

HERRAMIENTA ESPECIAL - VEHICULO

Chasis / Vehiculo -~ Herramientas especiales comunes

Notas de Entrenamiento

Manejador del sello de aceite para tenedor

No. Parte :37 1830 07

Aplicacién

Instalar en su asiento el sello de aceite del tenedor
provisto en el DI del tubo exterior.

Manejador rodamiento de vastago

No. Parte : 37183005

Aplicacién:

Instalar la pista de rodadura del rodamiento en el
tenedor bajo el soporte del sujetador.

Sujetador de cilindro de tenedor delantero con
adaptador

No. Parte :37 1830 06

Aplicacién:

Sostener el cilindro del tenedor mientras se afloja
o aprieta el perno allen en el fondo.

Instalador de pistas de rodadura superior / inferior
No. Parte. : 37 1801 06

Aplicacién:

Instalar las pistas de rodadura / conos superiores e
inferiores en sus asientos en el chasis.
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XCD 125 DTS-Si

BAJAJ

Xy V25
DTS-Si7

HERRAMIENTA ESPECIAL - VEHICULO

Chasis / Vehiculo - Herramientas especiales comunes

Extractor de pistas de rodadura de rodamientos
No. Parte : 37 1030 48

Aplicacién:

Extraer las pistas de rodadura de la direccion del
'Soporte bajo el sujetador del tenedor'.

Removedor cono de direccién

No. Parte : 37 1805606

Aplicacién:

Remover los conos de la direccién del chasis.

Notas:
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